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Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zaklade §19a zékona 523/2004
Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zédkonov. Hodnotenie pripravili
Stefan Ki$, Martin Halu$, Rastislav Farka$ a Jozef Koperdak na zaklade $tudie uskutodnitelnosti projektu a
inych podkladov popisanych v tomto hodnoteni.

Hodnotenie ma pre subjekty odporuCaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy
v hodnote investicného projektu. Rozhodnutie o realizcii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie projektu

Slovenské sprava ciest pripravila Studiu uskutoCnitelnosti 49 km cesty 1/15 medzi Vranovom nad Toplou
a Stroginom s odhadovanymi nakladmi 120 az 223 mil. eur (102 az 190 mil. eur bez DPH) v zavislosti
od variantu.

Projekt je rozdeleny do 7 usekov. Pre kazdy z Usekov je posudzovany samostatne variant modernizécie alebo
variant obchvatu (okrem Useku 3).

SU odportéa realizaciu 3 Usekov v hodnote 77 mil. eur s DPH (65 mil. eur bez DPH). Odpori¢ané su
modernizécie Usekov Turany nad Ondavou — Stropkov (néklady 9 mil. eur s DPH, BCR 1,36), Vranov nad
Toplou — Benkovce (naklady 20 mil. eur s DPH, BCR 0,28) a obchvat Stropkova (naklady 38 mil. eur s DPH,
BCR 1,16). Useky SU identifikovala ako kritické nehodové lokality.

Posudzované useky su na zaciatku projektovej pripravy, okrem obchvatu mesta Stropkov, ktory méa pripravent
dokumentéciu pre stavebné povolenie.

Cestou 1/15 medzi Vranovom nad Toplou a Stro¢inom prejde denne priblizne 6 tisic vozidiel, podiel tazkej
nakladnej dopravy je priblizne 10 %. Dopravu v meste Stropkov tvori priblizne 13 tisic vozidiel denne
s podielom 10 - 14 % taZkej nakladnej dopravy.

Pre potreby aktuélnych vstupov do dopravného modelu boli v obdobi mgj — jun 2021 vykonané smerové
a profilové prieskumy v okresoch Stropkov a Vranov nad Toplou.

Hodnotenie MF SR

Realizacia vacsiny hodnotenych Usekov nepatri medzi priority z hladiska dopravnej kapacity. Sucasna
kapacita cesty je dostatocna az do roku 2050, okrem Usekov v meste Stropkov. Aktualne dopravné prieskumy
nepotvrdili ani vysoky podiel tranzitnej nékladnej dopravy identifikovany v roku 2015.

Spoloéenska navratnost bola preukazana pre 3 zo 7 usekov cesty 1/15. Ide o obchvat Benkoviec (BCR 1,1),
obchvat Stropkova (BCR 1,16) a varianty modernizacie aj obchvatu useku Turany nad Ondavou — Stropkov
(BCR1,36 2 2,73).

Studia odporica realizovat aj Useky, ktoré su spologensky nenavratné. Do roku 2030 modernizacia Useku
Vranov nad Toplou — Benkovce (BCR 0,28) a po roku 2030 modernizéciu vo vSetkych Usekoch (BCR 0,27 -
0,83) a po roku 2040 aj vystavbu obchvatov (BCR 0,19 - 2,73).

V8etky posudzované varianty ciest su navrhnuté v Sirke 11,5 m, o zodpoveda Standardu pre silne zatazené
medzinarodné cesty. V pripade realizacie spolo€ensky navratnych Usekov v Sirke 9,5 m podfa platnej normy
pre cesty |. triedy je mozné uSetrit 20 % nékladov, resp. 11 mil. eur bez DPH.

Rozpocet obchvatu Stropkova pouzity v Studii bol oproti DSP zniZzeny z 50 na 32 mil. eur. Relevantnost
zniZenia nevieme overit, nakofko podrobny rozpocet nebol v Studii zverejneny.

V pripade vystavby obchvatov v Usekoch Turany nad Ondavou — Stropkov, mesto Stropkov, Stropkov —
Strogin, je ich celkovy vplyv na zésah do rieky Ondavy (lokalita sustavy Natura 2000) vyznamne negativny.
Studia odpor(ca realizovat len niektory z uvedenych obchvatov (predpokladany mierne negativny vplyv).
Vysledky ekonomickej analyzy sa javia ako spravne, aj ked nie je mozné potvrdit, ¢i Studia bola spracovana
v zmysle metodickej prirucky Ministerstva dopravy. Cast vypoctov v analyzach nebola napriek vyziadaniu UHP
spristupnena, ¢o je v rozpore s R&mcom na hodnotenie verejnych investi¢nych projektov v SR schvaleného
vladou SR.

Odporucania

Zaradit spoloCensky navratné investicie do Harmonogramu pripravy a vystavby projektov cestnej infraStruktury
podla dosiahnutého BCR a pripravovat ich podla priority a dostupnych finanénych prostriedkov. Pre obchvat
Stropkova odpori¢ame dodrzanie rozpo¢tu definovaného v $tudii z dévodu udrzania ekonomickej navratnosti.



Useky, kde sa spolodenska navratnost nepotvrdila a ktoré neodporigame realizovat, priebezne opravovat
a udrziavat' v dobrom stave. V pripade kritickych nehodovych lokalit hladat’ efektivnejSie technické rieSenia,
nez komplexnu vystavbu celych Usekov.

V §tudiach uskutoCnitelnosti pre cestné projekty navrhovat modernizacie alebo vystavby novych ciest
v adekvatnom Sirkovom usporiadani s ohfadom na potrebnu kapacitu a bezpec¢nost cesty.

Doplnit a zverejnit Stadiu uskutoCnitelnosti vratane aktualnych priloh v overitelnej, strojovo spracovatelne;
forme, v zmysle Ramca na hodnotenie verejnych investinych projektov v SR.



Popis projektu

Slovenska sprava ciest pripravila $tadiu uskutoénitefnosti (SU) 49 km cesty 1/15 medzi Vranovom nad
Topl'ou a Stroéinom s odhadovanymi nakladmi 120 az 223 mil. eur (102 az 190 mil. eur bez DPH) v zavislosti
od variantu.

Projekt je rozdeleny do 7 Usekov, s postdenim variantu modernizacie pre vSetky Useky alebo variantu obchvatu
len pre 6 Usekov (Obrazok 1).

Obrazok 1: Situacia projektu modernizacie (éervend) cesty 1/15 a obchvatov (modra) miest a obci
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Posudzované uUseky su na zaciatku projektovej pripravy, okrem obchvatu mesta Stropkov (Usek 6,
variant 2), ktory ma pripraveni dokumentaciu na stavebné povolenie (DSP). Odhadovany zaciatok
verejného obstaravania obchvatu je prelom rokov 2022 - 2023. Financovanie projektu je planované
prostrednictvom opera¢ného programu PrepojenejSia Eurdpa na obdobie 2021 — 2027.

SU nebola zverejnena v zmysle Ramca na hodnotenie verejnych investiénych projektov. Cast’ vypoétov
v CBA nie je spristupnena. Vzhfadom k tomu, nie je mozné konstatovat ¢i Stidia bola vypracovana
v zmysle metodickej prirucky OPII.

Ciele projektu
Ciefom SU je postdenie uskutoénitefnosti variantov modernizacie a preloziek cesty 1/15, so zameranim na
odstranenie nehodovych a neprehfadnych usekov cesty.

Ugelom $tudie je identifikécia dopravnych problémov a zhodnotenie existujlcej dopravnej siete, identifikécia
sucasnej a predikcia buducej dopravnej kapacity.

Sucasna dopravna situacia

Cestou 1/15 medzi Vranovom nad Toplou a Stro¢inom prejde denne priblizne 6 tisic vozidiel, podiel tazkej
nakladnej dopravy je priblizne 10 %. Dopravu v meste Stropkov tvori priblizne 13 tisic vozidiel denne s podielom
10 - 14 % taZkej nakladnej dopravy.



Vyrazné zatazenie cesty 1/15 nakladnymi vozidlami (v priemere 30 %) vyplyvajuce z celoslovenského
séitania dopravy z roku 2015 (CSD 2015)! nebolo prieskuvmami z [oku 2021 potvrdené. DoCasny nérast
tranzitu na Useku cesty 1/15 bol spdsobeny uzaverou prechodu Sarissky Stiavnik v Case prebiehajuceho séitania.

SU identifikovala tri kritické nehodové lokality, tvoriace Giseky Vranov nad Topfou — Benkovce, Turany nad
Ondavou - Stropkov a Gisek Stropkov (useky 1, 5, 6). Useky maji nehodové krizovatky s cestami lll. triedy,
chybajuce chodniky v obciach, s nedostatoénym osvetlenim priechodov pre chodcov. Useky nespifiaju $tandardy
ciest I. triedy a to najma nedostatonou kapacitou a nizkymi rychlostami (Tabulka 1).

Sucasna kapacita cesty 1115 je pre posudzované Useky dostacujiica az do roku 2050, okrem dvoch usekov
v meste Stropkov. Kapacitny problém krizovatky Mlynska v Stropkove sa viaze k rannej a poobednej vymene
zmien v priemyselnom parku. Ciastoénym riedenim je vybudovanie svetelne riadenych krizovatiek.

Na mnohych usekoch cesty 1/15 je nutné vykonat’ opravy z dévodu zlého technického stavu vozovky. Cesta
je podla merani z 09/2021, najma v okrese Stropkov, v nevyhovujlicom aZ havarijnom stave (prieéne a pozdizne
nerovnosti). Data pre posudenie Unosnosti cesty nie su k dispozicii. V useku Turany nad Ondavou - Stropkov sa
nachadza most vo velmi zlom technickom stave?. V pripade vyli¢enia mostu z prevadzky, déjde k priblizne 26 km
obchadzkam.

Tabulka 1: Zakladné udaje o variantoch investicie

Dizka Navrhovany rozsah

Usek Popis problému Variant (km) préc
Uzka cesta (8,5 m), rizikova krizovatka, V1 995 Modemizacia cesty,
U1 Vranov n/T - Benkovce  absencia osvetlenia priechodov, autobusovych """ zmena vedenia cesty
zastavok V2 8,47 prelozka cesty
Uzka cesta (7,5 m), chybajd chodniky, vi 2,78 modernizacia cesty
U2 Benkovce . , . .
osvetlenie prechodov, autobusovych zastavok V2 2,98 prelozka cesty
U3 Benkovce — Nova Kelca  'ZIKOVé krizovatky, chybaji chodniky, VI 1332 modemizdcia cesty
osvetlenie prechodov, autobusovych zastavok
zosuvové (izemie, znatené deformacie V1 607 Modemizacia cesty,
U4 Nové KelCa — Turany n/O  vozovky, chybajlce osvetlenie priechodov, """ zmena vedenia cesty
autobusovych zastavok \'/] 5,78 prelozka cesty
dernizaci t
Uzka cesta (7,5 m), tzky most cez Ondavu Vi 7,18 ?&ye;]ézsetma oesy:
U5 Turany n/O - Stropkov (8irka 6 metrov),chybaju chodniky, osvetlenie o3k ¢ ,
prechodov, autobusovych zastavok V2 6,17 g:gs‘iz a cesly, novy
] &na i Al 6,57 modernizécia cest
U Stropkov uz}<a cesta (8 m), nedostatoéna kapacita cesty ! Yy
(zamka D, C) V2 5,3 prelozka, mosty
V1 4,64 modernizacia cesty

U7 Stropkov - Strocin chyba osvetlenie pre chodcov y
\'/] 3,62 prelozka

Zdroj: SU, spracovanie UHP

Analyza alternativ

Pre kazdy Usek je posudzovany variant modernizacie (podfa SU variant minimalnej investicie) alebo variant
obchvatu (okrem Useku 3, Benkovce — Nova Kel€a). Modernizcia (variant 1) zahffia investicie do rozSirenia
cesty v extravildne na 11,5 m, v intravildne na 8,5 m, Upravu rizikovych krizovatiek, doplnenie bezpe¢nostnych
prvkov, Upravu chodnikov, priechodov pre chodcov, autobusovych zastavok. V pripade Useku Vranov nad Toplou
— Benkovce a Novéa Kel€a — Turany nad Ondavou dochadza v ramci variantu modernizécie cesty aj k posunu cesty

1 https:/Iwww.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj-cestnej-siete/dopravne-inzinierstvo/celostatne-scitanie-dopravy-v-roku-2015.ssc
2 https://ismcs.cdb.sk/portal/mapviewer/



https://www.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj-cestnej-siete/dopravne-inzinierstvo/celostatne-scitanie-dopravy-v-roku-2015.ssc
https://ismcs.cdb.sk/portal/mapviewer/

v oblasti neprehladnej zakruty a v oblasti bezprostredne pri rekreadnej asti vodnej nadrze Domasa. Usek Turany
nad Ondavou - Stropkov, zahfiia vybudovanie mosta, so zdsahom do smerového vedenia komunikacie
(Tabulka 1).

Sucasna cesta 1/15 je kapacitne postacujuca az do roku 2050. Napriek tomu §tidia nehodnoti variant
ponechania existujucej Sirky cesty, ani jej rozSirenie na maximalne 9,5 m. Si¢asna Sirka cesty je na viacerych
usekoch len 7,5 m, ¢o nezodpoveda platnym normam pre cesty I. triedy (STN 736101, 736110). Varianty
modernizacie cesty aobchvatov, poCitaju s rozSirenim cesty na 11,5 m, ¢ je viac ako  normou
pozadovanych 9,5 m.

Progndza dopytu

Pre dopravnii prognézu bol vypracovany unimodalny trojstupiiovy dopravny model zahffiajlici zaujmové
Uzemie medzi Vranovom nad Toplou, Stropkovom, Svidnikom a okolitymi okresmi. Model su¢asného stavu
bol spracovany za rok 2021. Na kalibraciu modelu boli spracované vlastné smerové, profilové prieskumy
a krizovatkové prieskumy (maj — jan 2021), vystupy zo mytneho systému, Celostatne séitanie dopravy 2015, Gdaje
zo $tadii uskutoCnitelnosti ciest R4 Statna hranica SR/PR - Kapu$any, 1/18 a I/74 Lipniky — Ubla, 1/79 Vranov n/T
— Statna hranica SR/UA.

Narast dopravy v regione medzi 2020 a 2050 zodpoveda oc¢akavanému rastu podfa demografickej prognézy
a ocakavaného rozvoja automobilizacie. Mierny narast dopravy (do 10 %) medzi mestami v zaujmovom Gzemi
a miernym Ubytkom na vidieku a vidieckych cestach zodpoveda vSeobecnym trendom urbanizacie. Demograficka
prognéza pre region bola spracované na zaklade prognéz SAV, v hlavnej zaujmovej oblasti rata s 1% nérastom
poétu obyvatelov do roku 2050. Prognoza rastu automobilizacie bola spracovana podfa trendov regionélneho HDP,
s ustalenim na dlhodobom priemere automobilizacie EU a podfa prognézy premeny vekovej skladby obyvatelstva.

Tabulka 2: Dopravné intenzity na ceste 1/15 (tis. vozidiel / 24 hodin)

Kéd Usek Bez prelozky S prelozkou
2015 2019 2030 2040 2050 2030 2040 2050

u1 Vranov n/T - Benkovce 6,06 5,51 6,18 6,29 6,37 0,99 1,06 1,07
u2 Benkovce 4,31 4,60 5,27 5,38 5,51 048 0,51 0,52
u3 Benkovce — Nova Kel¢a 3,83 3,82 4,95 5,05 517 - - -
U4 Nova Kel¢a — Turany n/O 3,38 2,89 3,43 3,56 349 044 048 049
U5 Turany n/O - Stropkov 4,42 5,57 5,10 4,51 4,41 029 032 393
ué Stropkov - Juh 6,76 7,62 6,27 5,58 574 -

U6 Stropkov - Centrum - 1227 13,81 13,97 14,10 7,22 7,82 7,57
U6 Stropkov - Sever - 5,88 6,96 7,95 8,08 -

u7 Stropkov - Stro¢in 5,77 5,39 5,90 6,80 6,92 249 253 260
U6 Stropkov obchvat - Juh - 0,00 - - - 627 558 574
Ué Stropkov obchvat - Centrum - 0,00 - - - 6,58 6,15 6,52
U6 Stropkov obchvat - Sever - 0,00 - - - 69 79 808

Zdroj: SU, spracovanie UHP

Dostavba cesty R4 bude mat’ vplyv na tranzit po ceste 1/15. V pripade sprevadzkovania R4 v celej dizke od
PreSova po hranicu s Polskom v roku 2050, vzrastie doprava na severe Stropkova o priblizne 1,1 tisic vozidiel.
Intenzity na juhu Stropkova klesnu o priblizne 1,4 tisic vozidiel a v okoli Velkej Domase o priblizne 300 vozidiel
denne.



Obchvat mesta Stropkov bude uz v roku 2030 vyuzivat' viac ako 6 tisic vozidiel denne, ¢o vyrazne odlah¢i
dopravu v centre mesta. Tranzit tvori len 1,5 tisic vozidiel, priom dalSich 3 tisic tvori doprava prichadzajuca
zjuhu a1,5 tisic st vozidla prichadzajuce z priemyselného parku. Technické rieSenie obchvatu predpoklada
buduce napojenie priamo na priemyselnl zdnu mesta.

Presnost a spolahlivost’ vysledkov dopravnych prieskumov bola ovplyvnena zniZzenou mobilitou obyvatelstva
pocas pandémie COVID-19. Negativny vplyv pandémie zasiahol najmg osobnu dopravu, ktorej vysledky boli
upravené pouzitim prepo&tovych koeficientov. Sprievodna sprava k SU bola zverejnena s chybnou hodnotou tohto
koeficientu. Napriek tomu bol v CBA pouzity spravny koeficient, odstuhlaseny pogas rokovanis.

Ekonomické hodnotenie

Spoloéensky navratné vysli v stadii iba 3 useky, ato obchvat Benkoviec (isek 2), obchvat Stropkova
(asek 6) a obe varianty useku Turany nad Ondavou - Stropkov (Usek 5). Tieto Useky navrhujeme zaradit do
harmonogramu vystavby cestnych investicii a pripravovat'ich podla dostupnych finanénych prostriedkov.

Vysledky ekonomickej analyzy sa javia ako spravne, aj ked' nie je mozné s istotou konstatovat', ze Studia
bola vypracovana v zmysle metodickej prirucky OPIIl. Cast vypoétov CBA bola uzamknuta bez moznosti
kontroly, z ¢oho vyplyva, Ze Stidia nebola zverejnena v zmysle Ramca na hodnotenie verejnych investiénych
projektov4. Cast podkladov zverejnenych v ramci &tidie nebola aktualna a je potrebné ich nahradit korektnymi
dokumentami.

Tabulka 3: Odporuéania MF SR k posudzovanym variantom

Dizka  Naklady

Usek Variant (km)  (mil eur) BCR Odporucanie
Vi 9,95 16,71 0,28 Udrziavat v dobrom stave bez investicii do
U1 Vranov n/T - Benkovce o
V2 8,47 42,13 0,91 modernizacie.
V1 2,78 366 05 ey .
U2 Benkovce Pre V2 hladat moznosti zvySenia navratnosti.
V2 2,98 79 11
U3 Benkovce — Nova Keléa V1 13.32 3017 0,35 Udr2|avgt,v.dobrom stave bez investicii do
modernizacie.
V1 6,07 21,76 0,27 Siavat i icii
U4 Nova Kelca - Turany n/O Uer|av.at,v.dobrom stave bez investicii do
V2 578 48552 0,19 modernizacie.
Al 7,18 16,36 1,36 it i ' nodl'
U5 Turany n/O - Stropkov Zarfadlt \{1.do rlar'monograr.nu, pripravovat podla
V2 6,17 18,26 2,73 moznosti finanénych prostriedkov.
V1 6,57 4,27 0,74 Aktualizovat V2 v harmonograme, aktualizovat
U6 Stronkov rozpoCet a zaslat na hodnotenie pred
P V2 53 31,93 1,16 vyhlasovanim VO.V pripade poklesu navratnosti,
zvazit realizaciu V1.
- Vi 4,64 8,75 0,83 ydrziavat v dobrom stave bez investicii do
U7 Stropkov - Stro€in L
V2 3,62 1124 042 modernizécie.
Pozn: useky zvyraznené nahrubo, su varianty odporicané zhotovitefom SU Zdroj: SU, spracovanie UHP

Studia odporaéa na realizaciu aj Useky, ktoré spoloéensky navratné nie su. Odporiéanie spracovatela $tudie
je Ciastotna modernizacia Useku Vranov nad Toplou — Benkovce (Usek 1, BCR < 1), modernizacia useku Turany
nad Ondavou — Stropkov (usek 5) a obchvat Stropkova (Usek 6). Po roku 2030 navrhuje modernizaciu cesty 1/15

3 Spravny koeficient je uvedeny v prezentécii rokovania z diia 16.09.2021, ulozenej v prilohach SU, v &asti Doklady.
4 Ramec pre hodnotenie verejnych investiénych projektov v SR, odstavec 169, 170:
https://www.mfsr.sk/files/archiv/uhp/3370/76/03metodikaCBA-v10.pdf



https://www.mfsr.sk/files/archiv/uhp/3370/76/03metodikaCBA-v10.pdf

vo vietkych Usekoch a po roku 2040 realizaciu obchvatov miest a obci. Useky s BCR < 1 neodporiéame
realizovat'. Dotknuté useky odporu¢ame udrziavat v dobrom stave bez investicii do modernizacie.

Prinosy

Najvaésim zdrojom benefitov je Uspora ¢asu a znizenie nehodovosti Usekov s obchvatmi miest a obci.
Useky Vranov nad Toplou — Benkovce, Turany nad Ondavou — Stropkov a Stropkov, boli identifikované ako rizikové
nehodové lokality. Varianty modernizacie cesty maju pozitivny dopad najma na Usporu prevadzkovych nakladov,
ZlepSenie plynulosti a bezpeénosti dopravy (vplyv rozSirenia ciest a Uprav krizovatiek).

Tabulka 4: Prinosy variantov SU I/15 (mil. eur, ekonomické, diskontované)

Cas Spotreba Prevadzkové Znedistujuce Sklenikové

Kod Usek Variant cestujicich  PHM naklady Bezpecnost latky plyny Hluk Spolu
g Vranovn/T - V1 2,6 2,1 17 6,2 15 52 00 1,7
Benkovee V2 113 0,4 72 11,2 -0,1 08 00 286
V1
U2 Benkovee 0,2 0,0 0,2 0,5 0,0 00 00 1,0
V2 2,0 1,3 16 2,0 1,0 33 00 72
Benkovce — Nova
B et v 18 02 18 19 0.1 05 00 47
ug NovaKeléa - Turany V1 0,8 0,0 0,9 0,7 0,0 00 00 23
n/0 V2 15 0,7 15 41 0,6 18 00 20
us Turanyn/O- V1 3,3 0,8 2,8 43 0,6 21 00 14,0
Stropkov V2 7.0 1,2 53 29,1 0,8 29 00 46,1
V1 . - .
U6  Stropkov 0.7 0.4 04 17 0,4 10 00 09
V2 7.9 2,2 5,0 49 2,8 56 02 285
V1
U7 Stropkov - Strocin 09 Ui e g g Cam b
V2 3.4 0,0 17 27 -0,1 01 00 25
Pozn: Prinosy uspory ¢asu tovaru neboli identifikované. Zdroj: SU, prepocet UHP

Naklady

Odhady nakladov preloziek zodpovedaju priemerom ostatnych stavieb SSC (5 az 7 mil. na km, Tabulka 5).
Pocas priprav $tudie doSlo k zniZeniu a zrealneniu stavebnych nakladov, prostrednictvom precenenia nakladov
cennikom zhotovitela a viacerym zmenam technickych rieSeni variantov.

Rozpocet obchvatu Stropkova pouzity v studii nie je mozné preverit. Obchvat ma spracovany podrobny
rozpocdet dokumentacie na stavebné povolenie, ktory vSak nie je zverejneny v ramci Studie. Naklady na
obchvat poc€as priprav $tudie klesli z takmer 50 na 32 mil. eur bez DPH. Naklady su znizené aj o uz vynalozené
vydavky na vykup pozemkov pod obchvat v hodnote viac ako 2,5 mil. eur.

Pre zachovanie spolo¢enskej navratnosti obchvatu Stropkova je potrebné dodrzat’ rozpocet planovany
v stadii. Pred dalSou fazou pripravy projektu odpori¢ame aktualizovanie podrobného rozpoétu a jeho predlozenie
na hodnote. V pripade nepreukazania spolocenskej navratnosti obchvatu (usek 6, variant 2), odpori¢ame zvazit
variant modernizécie cesty Stropkova (Usek 6, variant 1).



Tabulka 5: Prepocet nakladov na km (mil. eur bez DPH)

Kéd Usek Variant ’ Zaciatok pripravy studie ’ Zverejnenie studie
Dizka Naklady Eur/km | Dizka  Néklady  Eur/ km
U1 Vranov /T - Benkovece V1 10,11 20,10 1,99 9,95 16,71 1,68
V2 8,47 39,50 4,66 8,47 42,13 4,97
U2 Benkovce V1 2,74 4,72 1,72 2,78 3,66 1,32
V2 2,97 6,70 2,26 2,98 7,96 2,67
u3 Benkovce — Nova Kelca V1 13,35 35,56 2,66 | 13,32 30,17 2,27
m Nova Keléa - Turany n/O V1 5,65 31,74 5,62 6,07 21,76 3,58
V2 5,78 46,21 7,99 5,78 48,52 8,39
U5 Turany n/O - Stropkov V1 7,65 13,71 1,79 7,18 16,36 2,28
V2 6,17 18,26 2,96
U6 Stropkov V1 5,26 3,61 0,69 6,57 4,27 0,65
V2 5,30 49,69 9,38 53 31,93 6,02
u7 Stropkov - Strodin V1 4,64 10,25 2,21 4,64 8,75 1,89
V2 3,62 11,24 3,10
Spolu V1 49,40 119,68 242| 50,51 101,68 2,01
V2 22,52 142,11 6,31| 45,64 160,04 3,51

Zdroj: SU, prepocet UHP

Citlivostna a rizikova analyza

Spolo¢ensky navratné varianty obchvatov Benkoviec a Stropkova, su relativne citlivé na zmeny
investi€énych nakladov, ako aj intenzitu dopravy. Pri zvySeni investi¢nych vydavkov o viac ako 16 %, pripadne
0 zniZenie intenzity dopravy o 14 %, by BCR kleslo pod hodnotu 1. Varianty modernizécie ako aj obchvatu useku
Turany nad Ondavou — Stropkov, su podstatne menej citlivé na zmeny vychadzajuce zo zvySenia vydavok (+29 %),
pripadne zniZenia dopravnych intenzit (-31 %).

V pripade vystavby obchvatov v usekoch Turany nad Ondavou - Stropkov, mesto Stropkov, Stropkov —
Strocin, je ich celkovy vplyv na zasah do rieky Ondavy (lokalita sustavy Natura 2000) vyznamne negativny.
Studia odporuca realizovat len niektory z uvedenych obchvatov (predpokladany mierne negativny vplyv).
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